
(세션3) 미래 모빌리티: 새로운 이동 생태계



기술 및 산업 동향

 자율주행
 SDV
 UAM
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모빌리티 패러다임의 변화

정부 정책과 R&D추진 방향
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• 기본 ECU 기반에서 SW 기반의 플랫폼과 아키텍처로 전환

• Cloud 연동과 DevOps 적용으로 개발 사이클 단축과 비용 절감

• OTA를 이용한 앱과 서비스의 지속적인 업그레이드

• 다양한 SW 서비스 생태계와 비즈니스 모델 구축

(e.g. 스마트폰과 앱 생태계 성공 사례)





 첨단소재, 모터, 배터리, 센서, 반도체, 통신, 자율비행, 원격제어, 관제 등 첨단기술의 집합체
 도시 교통수단과 연계한 교통서비스(Mobility as a Service, MaaS)의 한 축으로 자리 잡을 전망

출처: 국토교통부



 25년 이후 시장이 빠르게 성장할 것으로 예상

• 세계 시장규모는 ’20년 2,094억 달러 규모에서 ’35년

1조 4,691억 달러(약2천 조원) 규모로 꾸준히 성장 전망

• 현재 글로벌 시장은 Lv.2 이하 판매 비중이 주류이나

’25년부터 큰 폭의 성장 전망
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 아르고AI의 폐업과 애플의 완전자율주행차 연기

• 아르고AI는 자율주행 기술과 라이다 센서를 개발하여

자율주행 서비스를 진행했으나 Shutdown

• 애플은 완전자율주행의 상용화는 연기하고, 운전석이

있는 형태의 차량을 2026년 이후 상용화 예상

 자율주행 프로세스 양산 시작과 라이다 센서 대

량 생산

• 자율주행 프로세서-라이다 센서-자율주행 소프트웨어로

이어지는 자율주행 플랫폼의 적용과 양산에 노력

• 2025년~27년 주요 자동차사(볼보, 벤츠 등)들의 자

율주행 플랫폼이 안정화 예상



 완성차 제조업체는 대량생산 능력을 바탕으로

‘자율주행차‘ 판매 시장에 집중

• ’22년부터 글로벌 완성차업체에서 Lv.3 수준의 자율

주행 차량 출시

• 현대차는 ’23년 하반기 Lv.3 자율주행 차량 출시 예정

 제조 능력이 부족한 빅테크 기업 등은 상대적

으로 상용화가 용이한 ‘모빌리티 서비스’ 진출

• 미국(웨이모, GM 크루즈)과중국(바이두)은무인 자율주행

로보택시(Lv.4) 상용화 시작

• 우리나라(현대차, 포티투닷, 라이드플럭스)는 안전요원이

탑승한 로보택시(Lv.3) 시범운행 중
<주요 국가별 자율주행 차량출시 현황>

국가 제조사명 Lv. 차량명 출시 현황

한국 현대 3 제네시스 G90 예정(’23)

미국

GM 3 에스컬레이드, XT6 출시(’22.7)

포드 3 링컨 SUV·내비게이터 출시(’22.9)

테슬라 2
MODEL 3, MODEL S, MODEL 

Y, MODEL X
출시

(’21, FSD)

독일
다임너(벤츠) 3 S클래스, EQS 출시(’22.5)

BMW 3 7series 출시(’22.5)

일본 혼다 3 레전드 출시(’21.5)

중국 오토X 4 젠5 출시(’21.7)

<주요 국가별 자율주행 모빌리티 서비스 현황>

국가 기업명 활용 차량명 서비스지역

한국

포티투닷 기아 니로EV 서울상암

라이드플럭스
크라이슬러 퍼시픽카, 

아이오닉 일렉트릭
제주

현대 아이오닉5 서울강남

미국
웨이모 재규어 I-pace, JB헌트 Class 8 샌프란시스코

GM크루즈 쉐보레 볼트 샌프란시스코

중국

바이두
아폴로 문 아크폭스/

WM모터/문 아이온

베이징, 광저우, 

상하이

오토X 젠5
中상하이, 선전, 우한

美캘리포니아주



글로벌 OEM 테슬라
Key

Player

전기차전동화 진행 중 전동화

자체 자율주행 프로세서 등 플랫폼 구축모빌아이/퀄컴/엔비디아 플랫폼 적용 검토
자율주행
플랫폼

EE아키텍처 구축 및 OTA 업그레이 운영
클래식/어댑티브 오토사 적용,

자체OS 개발 등(Android 오토모티브 적용 검토)
SDV

2.5레벨
(카메라, 레이터 사용)

벤츠3.0 출시(독일60Km, 22년) 자율주행 단계

* 자료 : 테슬라 공식 홈페이지(미국)



< 일반 OEM SW 구조 >
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< Tesla SW 구조 >



 UAM은 첨단소재, 모터, 배터리, 센서, 반도체, 통신, 항법, 자율비행, 원격제어, 관제
등 첨단기술의 집합체

 도시 내 도로, 철도, 개인교통수단과 연계한 교통서비스(Mobility as a Service, MaaS)
로 스마트 메가시티의 중요한 교통축으로 자리 잡을 전망

<단계별 UAM 시장 변화 전망(예상시나리오>



< 주요기업별 UAM 기체개발 현황 >

기업 기체 주요내용 기체모습

Joby
Aviation
(미국)

S4

·5인승(조종사 1명), 최대 시속 320km/h, 항속거리 240km ·美
공군 감항인증 획득(군용)(20.12), 미FAA 특별감항인증 획득
(21.12), FAA형식인증과정 5단계중2단계 완료(‘23.2)
·군용(2023) 및 민간 서비스(2024) 개시 예정
·토요타, Uber, Intel 등으로부터 820(+1,600)백만 달러 투자

Archer 
Aviation
(미국)

Maker

·5인승(조종사 1명), 최대 시속 240km/h, 항속거리 100km 
·United Airline으로부터 최대 200대 수주, 상업 비행(‘24) 준비
·Stellantis, United Airline, Airbus 등 60(+1,100)백만 달러 투자

Ehang
(중국)

VT-30

·2인승, 최대 시속 110km, 항속거리 35km
·2018년까지 1,000회 이상의 유무인 시험 비행 수행
·한국(여의도, 대구, 제주), 캐나다, 등에 시험 기체로 활용되
면서 매출 발생(167대 수주)
·美 연방항공국(FAA) 승인 진행 중

오버에어·
한화시스템
(미국)

Butterfly

·6인승(조종사 1명), 최대 시속 320km/h, 항속거리 160km 
·’20년부터 공동개발을 시작해 ’23년 시제기 제작과 ‘26년 상
용화를 목표
·외부의 환경 등에 따라 프로펠러의 속도를 실시간으로 제어
하는 OSTR(Optimum Speed Tilt Rotor)라는 기술을 활용해 배터
리 사용량과 소음을 최소화하고, 높은 안전성을 확보



 선도국(美·EU)은 UAM 개념 정립, R&D 지원 및

실증 추진, 체계·규정 마련 등 상용화 기반조성

 獨·中·日 등도 산업육성을 위한 계획 수립, 시범

지역 선정 등 UAM 도입 노력 중

• (미국) UAM의 운용개념(ConOps), 발전 단계별 전망, 

연구로드맵 등을 설정, 공공(軍)의 민간 R&D 지원,   

통합실증 추진, 법·제도 정비 등 마련 중

• (EU) 유럽 상공 내 단일 항공교통체계를 구축하고 있으

며, UAM 관련 세계 최초의 포괄적 규정 수립

• (중국) 국가 차원의 UAM 정책은 부재하나 드론 분야

의 기술력과 점유율을 바탕으로 시범 서비스 지역 지

정 등 상용화 추진 중

 선도국과의 격차 극복 및 시장 선점을 위해 UAM 

로드맵, 운용개념 및 기체개발 전략을 수립

• (정책발표) ①로드맵(’20.6), ②기술로드맵(’21.3), ③운

용개념(’21.9), ④기체 개발 전략(’22.3, ⑤모빌리티 혁

신 로드맵(’22.9) 발표



사업목표

사업명 사업형태

사업규모

관리체계

사업기간

과기정통부
사업예산



전략분야간 기술 연계 내용
1 차량환경센서정보, 차량상태정보, 운전자상태정보, 시험차량설계사양, TDP/TRS 6 지능분산공유기술, 자율주행지능화플랫폼, 클라우드기반AI SW, 자율주행보안통신기술

2 차량상태정보, 차량주행정보, 환경센서정보(동적객체), 도로시설물정보(정적객체), 운전자상태정보 7 통합실증환경

3 차량플랫폼, 서비스용통합기술 8 도로주행상황, 교통인프라정보, 교통안전시설물정보, 신호운영정보, 재난상황정보

4 인공지능네트워크, 데이터전처리, 차세대무선통신인프라･시험환경, 지능화플랫폼 9 동적맵(LDM 1~4), 교통신호정보, 경찰수신호정보, 교통관리지원기술, 주행가이드라인(프로토콜)

5 사이버보안기술, 데이터전처리, 평가검증 10 동작가능영역(ODD), 차량경로정보, 차량상태정보, 국민안전서비스정보



분야 주요 연구 주제

자율주행 (예타) 복잡한 도로환경에서 위험상황 회피대응과 최적 주행을 결정하는
강화학습형 자율주행 AI SW 기술

SDV SDV 아키텍처를 구성하는 SW 플랫폼 및 AI SW 프레임웍 기술 개발

UAM UAM 아키텍처를 구성하는 SW플랫폼 및 비정상 상황 인지/대응을
위한 지능형 항전 SW 플랫폼 기술 개발

Edge & Cloud SDV, UAM 등 다양한 미래 모빌리티의 HW 특성과 동적 운영 환경을
고려한 엣지-클라우드 연계 기술 개발




