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전기자동차 확산(1/6)

 전기자동차 시장 확대

- 승용자동차는 전기자동차 보급 확산 중이며 시장 안정기 도입 단계

- 승합자동차, 화물자동차, 특수자동차 등은 시장 태동기

- 이륜자동차는 개인형 이동수단과 시장 경쟁 중

- 다양한 종류의 초소형 자동차 등장

구분 보급실적 보급계획

전기차구분 2010년~2018년 2019년 계 2020년

승용 55,486 33,423 88,909 65,000

이륜 5,142 11,886 17,028 11,000

승합 289 551 840 650

화물 61 1,089 1,150 7,500

기타 7 17 24 -

자료: 환경부, 보도자료(2020. 1. 9).
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전기자동차 확산(2/6)

 전세계적으로 다양한 전기버스 도입 및 제작사 증가

• 2015년 이후 승용차에서 전기버스로 교통수단의 전기화 확산

자료: 김규옥, 박지영 외, 미래차 기반 교통체제 지원 사업, 2018.
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전기자동차 확산(3/6)

 국내 약 7개 OEM사가 16개 차종의 전기차 개발 중

- 국가 보조금 약 400~512만원 지원

출처: 산업통상자원부(2019.9), 초소형 전기차 산업 동향, p.10.
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전기자동차 확산(4/6)

 우정사업본부는 우편사업용으로 초소형 전기차 3개 모델 선정

- 9개 지방청에 1,000대 보급(2019년 11월)

제작사 대창모터스 마스터전기차 쎄미시스코

차명 다니고3 마스터밴 D2C

외관

종별 초소형화물 초소형화물 초소형화물

최대적재량(kg) 100 200 100

길이(mm) 3,505 3,200 3,095

너비(mm) 1,500 1,280 1,495

적재공간(m3) 1.05 1.26 1.20

1회충전

주행거리(km)
83 67.8 101

생산장소 충북진천공장 충남천안공장 세종공장

<이륜차에서 초소형 전기차로 전환 이유(1순위)

<이륜차에서 초소형 전기차로 전환 이유(2순위)>

자료:(주)한국정책리서치(2018.11), 2018년집배원
배달장비만족도설문조사, p.94, p.97.
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전기자동차 확산(5/6)

 국내 최초로 초소형 전기차를 우편 배달용으로 보급하여 실증

- D2C 25%, 다니고 3 30%, 마스타벤 45%

<우정사업본부 9개 지방청시범사업현황>
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전기자동차 확산(6/6)

 음식 배달에 초소형 전기차 활용으로 민간 시장 창출 시도

- 안전성과 편리성 때문에 이륜차 보다 선호
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개인형 이동수단 확산

 국내 전동킥보드 및 전기자전거 이용 급증

- 2019년 말 기준 19개 서비스 사업자, 21,410대로 공유 서비스 제공

출처:  하일정, 개인형 이동수단 이용 및 공유 비즈니스 현황과 전망, 월간교통 2020.06.
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자율주행차 기술 개발 경쟁 가속화

 자율주행 기술개발 경쟁

• 세계는자율주행차기술개발에경쟁중

자료:  www.yole.fr
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자율주행차 기술 진화 전망

5

자료: Etrac, Automated Driving Roadmap, 2015.7 인용 및 재구성
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자율주행차 기술 실증
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자율주행차 실증 사례

 국외 자율주행셔틀 서비스
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자율주행차 실증 사례

 국내 세종시 실증 서비스
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스마트시티 내 모빌리티(1/2)

 스마트시티 구축 추진
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스마트시티 내 모빌리티(2/2)

 모빌리티 서비스(세종시 사례) 서비스분류

대분류(6개) 세부서비스(9개) 세부기능

개인
모빌리티

퍼스널모빌리티
공유 서비스

개방형 초소형 PM 공유 서비스

차폐형 소형 PM 공유 서비스

교통약자형 소형 PM 공유 서비스

차량 공유 서비스

Free-floating 카쉐어링

P2P 카쉐어링

라이드 쉐어링(개방형 p2p 서비스)

그룹
모빌리티

자율주행
모빌리티 서비스

순환링 내부 저속형 자율주행 셔틀(수요형)

순환링 내부 저속형 자율주행 셔틀(고정형)

순환링 중속형 자율주행 셔틀

BRT 고속형 자율주행 버스

모빌리티
통합

통합 모빌리티 서비스 통합모빌리티 서비스

수요응답형
모빌리티 서비스

수요응답형 모빌리티 서비스

주차 공유 주차공간 공유 서비스
스마트주차 서비스

P2P 주차 공유 서비스

스마트 도로
/보행자

스마트 도로 서비스 스마트 신호제어 서비스

보행자 안전 서비스

스마트횡단보도 서비스

스쿨존 안전 서비스

스마트 노면 정보표지 서비스

물류 스마트물류 서비스
무인(로봇) 택배 시스템

물류 배송
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모빌리티 변화(1/2)

 개인 모빌리티 서비스 향상
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모빌리티 변화(2/2)

 교통-에너지 이용 균형
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모빌리티 서비스 기반 조성(1/3)

 단절없는 모빌리티 서비스 제공

• 시장 확대가 예상되는 IT 연계기술을 적용한 통합교통정보체계의 구축과 교통

연계 서비스 제공

• 도심 내 및 도시 간 모든 교통수단과 교통시설을 통합적으로 운영･관리 하는

교통정보체계 구축

• 이종의 교통수단 (버스, 렌트카, 공유 차량, 초소형 전기차, 공유자전거)을 유기

적으로 연결하여 끊김없는 경로정보 제공
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모빌리티 서비스 기반 조성(2/3)

 차량 공유 서비스 제공

• 교통 혼잡을 줄이고 경제적인 차량 운행을 위해 차량공유정보체계를 구축

하고 공유 서비스를 제공

• 이용자에게 공유차량의 위치, 주차지역, 이용 가능성 등을 제공할 수 있는

차량공유 정보제공 체계 구축

 교통수단 통합

• 기존의 대중교통 정보 서비스와 초소형 전기차, 자율주행차 등 새로운 교통

수단 공유 서비스를 통합한 교통서비스 제공

• 기존의 대중교통체계 및 교통인프라를 연계하여, 신교통수단의 교통정보를

통합한 형태의 통합정보 수집 및 제공
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모빌리티 서비스 기반 조성(3/3)

 통합 모빌리티 서비스

• 요금지불, ICT, 차량 공유 서비스 운영자를 통합하는 클라우드 기반 통합

모빌리티 서비스 개발

• 교통체계와 서비스 운영자를 통합하는 단계별 통합모빌리티 서비스 개발

• 자동차, IT, 통신 등의 기술 활용 필요하고, 통합 모빌리티 서비스 제공을

위한 기술 표준, 법제도, 보안 등의 정비 필요
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모빌리티 서비스 표준

 통합 모빌리티 서비스 제공을 위한 표준화 추진 필요

• ISO, IEC, ITU, IEEE 등 국제 표준 추진

공유 모빌리티

대중교통 시스템
자율주행

연결성

에너지 시스템전동화

인프라
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교통-에너지 통합 연계(1/2)

<스마트 교통-에너지 연계 강화>

<교통과 에너지 프로슈머 발생>

“수요와 공급의 새로운 균형” = Net Zero

스마트 교통-에너지
운영관리 플랫폼

스마트 모빌리티
서비스 플랫폼

기반 인프라 ㆍ지원 시스템
표준화

새로운
공급

공급자 중심

새로운
수요

소비와 생산

소유 중심 공유 중심

수동적 소비 맞춤 소비

비용 절감 취향 지향

공급자 중심 생산과 소비

대량 공급 소량 공급

Top Down Bottom Up

원가절감지향 품질 향상 지향

자원고갈유발 지속가능유도 오염유발서비스 친환경 서비스

※ E-프로슈머: 스마트 시티 내에서 에너지를 소비하는
동시에 생산하여 판매하는 새로운 개념의 참여자

※ Net Zero 에너지 커뮤니티: 도시내 생산
에너지량으로 도시내 소비를 충당할 수 있는 에너지
효율적 커뮤니티

 E-프로슈머의 활동 촉진을 통한 Net Zero 에너지
커뮤니티 활성화
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 각 도메인별 데이터 기반의 표준화로 스마트시티 확산

•추진 주체와 서비스, 시스템의 다양성 존재

•상호 운용성과 개방성 확보 필요

•개별 레거시 시스템-플랫폼 간 데이터 처리 프로세스,  데이터 교환 기준 등

표준화 추진

 교통과 에너지의 통합 연계 필요

•개별 분야의 표준화는 진행

•도시 차원의 교통-에너지 통합운영 표준 개발 필요

교통-에너지 통합 연계(2/2)
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교통-에너지 표준화 추진(1/4)

자율주행셔틀

개인형이동수단

전기버스

전기승용차

공유형

수요대응형

급속/완속충전
유선/무선충전

대중교통연계형

도보연계형

스마트가로등

스마트주차

스마트교차로

에너지요청

에너지배분

수요와 공급의 균형, 친환경성 극대화, 에너지 최적화
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교통-에너지 표준화 추진(2/4)

<이용자모델: MaaS Model>

이용자

서비스

교통수단

인프라

정보 발생원

이용자

서비스

교통수단

인프라

정보 수요자

교통수단 교통부문 에너지총량

Optimization

서비스인프라

 운영관리 플랫폼과 모빌리티 서비스 플랫폼으로 연계 관리되며, 서비스 제공을 위한
운영자 관리모델 (Management Model)과 이용자 모델 (MaaS Model)로 구현
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교통-에너지 표준화 추진(3/4)

Optimization

Demand Supply

교통수단
인프라
서비스

교통부문
에너지

운영자 관리 모델(Management Model) 

정보 수집 정보 가공 정보 제공

교통부문 정보 발생원
•E-프로슈머
•서비스
•교통수단
•인프라

교통부문 정보 수요자
•E-프로슈머
•서비스
•교통수단
•인프라

스마트시티 교통-에너지 운영관리 플랫폼

Balance of
Demand & Supply
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교통-에너지 표준화 추진(4/4)

이용자 모델(MaaS Model) 

Smart & Green Trip Planner

Net Zero 기반

정보 수집 정보 가공 정보 제공

스마트시티 모빌리티 서비스 플랫폼

교통부문 정보 발생원
•E-모빌리티
프로슈머

교통부문 정보 수요자
•E-모빌리티

프로슈머

Smart

Demand
Request

Response
Service

Eco & Green


